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Begriindung

zum Bebauungsplan Nr. 50/81 "Bahnibergang Calberlaher Damm"

(zugleich Znderung des Bebauungsplanes Nr. 31/67"Dannenblitteler Weg"
Bebauungsplan Nr. 17/64 "Innenstadt Teil I Nord - Abschnitt F"

Hinweis: Mit Aufstellung des Bebauungsplanes werden teilweise
Festsetzungen der oben genannten Bebauungspldne gedndert
bzw. aufgehoben,

Allgemeine Ziele und Zwecke der Planung

Die Deutsche Bundesbahn hat die Absicht, den Bahnilbergang Calberlaher
Damm zu verbreitern. Der Ausbau der Bahnilbergangssicherungsanlagen
(Halbschranken und Drehschranken) soll so vorgenommen werden, daB
der StraBenverkehr vierspurig und die Radfahrer und FuBgdnger auf
beiden Seiten der Fahrbahn den Gleisk&rover ibercueren kénnen.

Die Stadt Gifhorn als StraBenbaulasttrdger beabsichtigt, die von

dieser Mafnahme der Bundesbahn berithrten StraBen auszubauen. Da dieser
Ausbau nicht auf den vorhandenen Trassen der betroffenen StraBen rea—
lisiert werden kann, ist die Aufstellung des Bebauungsplanes erforderlich.

Durch den Bebauungsplan sollen die planerischen Voraussetzungen fiir

cden Ausbau der Straflen geschaffen werden. Die Fallerslebener StraBe,

die Konrad-Adenauer-Strafie und der Calberlaher Damm sind nach der II.
Fortschreibung des Generalverkehrsplanes 1977 von Dr. Schubert Haupt-
verkehrsstraBen und damit Kernstilicke des innerstddtischen Verkehrskon-—
zepts der Stadt Gifhorn. Der Dannenblitteler Weg ist als sonstige be-
deutende StraBe deklariert, die der ErschlieBung des Siedlungsgebietes
6stlich des Calberlaher Dammes und siidostlich der Bundesbahnstrecke dient.
Eine Verbesserung der Situation an dieserfi Knotenpunkt ist daher im Inter-
esse eines besseren Verkehrsflusses dringend geboten.

Plangebiet
Das Plangebiet liegt in der Flur 7 und 22 der Gemarkung Gifhorn und er-
faBt etwa folgendeGrundstiicke:

1. Die Fallerslebener StraBe vom Bahniibergang bis zur Westgrenze des
Grundstlickes Haus Nr. 17

2. die Konrad-Adenauer-StraBe von der Einmiindung in die Fallerslebener
StraBe bis zur Mitte des Grurndstiickes Haus Nr. 6

3. den Calberlaher Damm vom Bahnilbergang bis zur Einmiindung BergstrafBe

4. den Damnenblitteler Weg von der Einmindung in den Calberlaher Damm
bis zur Ostgrenze des Grundstiickes Haus Nr. 1

Ferner werden noch folgende Grundstiicke erfaBt:

Die Flurstiicke 51/28 und 51/30 der Flur 7; das Flurstlick 2/45, 2/41,
ein Teilstiick des Flurstlickes 2/49 und ein Teilstiick des Flurstiickes
2/42 der Flur 22.

Die genaue Abgrenzung des Geltungsbereiches ist aus dem Bebauungsplan-
entwurf ersichtlich.
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Fl&chenaufteilung

Die GroBRe des Plangebietes betrigt rd. 2,6 ha
Grundsticksfldchen chne Festsetzungen rd. 1,3 ha
Offentliche Verkehrsflache rd. 1,3 ha

Besondere Merkmale

Die Aufstellung des Bebauungsplanes erfolgt, um die Fl&chen flir die
Realisierung der StraBenplanung der Stadt zu sichern. Daher werden
auch nur Festsetzungen getroffen, die die &ffentlichen Verkehrs-
fldchen flir den Geltungsbereich erfassen. Nach Fertigstellung der
MaBnahme kénnen nur wenige Grundstiicke an der Konrad—Adenauer-StraBe
und am Calberlaher Damm aus einer Fahrtrichtung erreicht und auch
nur in eine Fahrtrichtung verlassen werden. Da hiervon h&chstens -

6 Grundstiicke betroffen sind, ist im Interesse der Leichtigkeit und
Sicherheit des Verkehrs die Aufweitung des Bahnilberganges stddte—
baulich vertretbar. Im lbrigen miissen diese Anlieger keine gr&BSeren
Umwege in Kauf nehmen, um in die Fahrtrichtung zu gelangen, die
ihnen durch die geplante Aufweitung des Bahnilberganges auf direktem
Wege verwehrt wird. Eingriffe in den Katzenberg sollen weitgehend
vermieden werden. Eine Festsetzung flir Erhaltung von der im Plan—
bereich vorhandenen schiitzenswerten Eiche und Kastanie gem. § 9

Abs. 1 Nr. 25 b BBauG ist llberfliissig, weil Naturdenkmale nach anderen
gesetzlichen Vorschriften geschiitzt sind und gem. § 9 Abs. 6 BBauG
in den Bebauungsplan nachrichtlich Ubernommen werden sollen, soweit
sie zu seinem Verstindnis oder filir die stddtebauliche Beurteilung
von Baugesuchen notwendig oder zweckmdBig sind.

Eine Festsetzung nach § 9 Abs. 1 Nr. 25 BBauG und/oder als Griinfliche
flir Randbereiche des Katzenberges ist nicht erforderlich, da die Stadt
als Eigentimerin des Katzenberggelidndes filir den Ausbau verantwortlich
zeichnet und lber einen Ausbauentwurf auBerhalb des Bebawmngsplan-
verfahrens gesondert entscheidet. Ein Landschaftsarchitekt wird im
tbrigen hinzugezogen, um den Ausbauentwurf grinplanerisch zu ergénzen.

Bauliche Nutzung

Eine bauliche Nutzung wird auf den im Geltungsbereich liegenden Grund-
stiicken nicht festgesetzt, da dieser Bebauungsplan nur zur Realisierung
der StraBenplanung aufgestellt wird.

Ver- und Entsorgung

In den StraBen sind alle Ver-~ und Entsorgungseinrichtungen vorhanden.

Im Planbereich verlaufen mehrere Fernmeldekabel, die gegebenenfalls

von BaumaBnahmen beriihrt und infolgedessen umgelegt werden miissen. Um
alle damit erforderlichen Mafnahmen (Bauvorbereitung, Kabelbestellung,
Kabelverlequng usw.) rechtzeitig einleiten zu k&nnen, hat sich der
Triger der StraBenbaulast mind. 9 Monate vor Baubeginn mit dem zu-—
stindigen Fernmeldeamt Uelzen, Dienststelle PIL, in Verbindung zu setzen.
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Verkehrliche Erschliefung

Die auszubauenden StraBen werden nach den Empfehlungen der RAST-E
(bzw. neuer Entwurf einer RAS-E) bemessen und ausgebaut. Die genaue
Festlequng der Profile sowie der Hohenordinaten bleiben dem Bauent-

wurf vorbehalten.

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes soll die nach dem giiltigen
Flichennutzungsplan ausgewiesene Ortlich bedeutsame Kreuzung zwischen
Eisenbahnen und StraBen zur Stidrkung der Sicherheit oder Leichtigkeit
des Verkehrs im Bahnibergangsbereich "Calberlaher Damm" geschaffen
werden. Der Verkehr soll dort kiinftig unter Einsatz einer Lichtzeichen-
signalanlage gesteuert werden. Brems- und Anfahrvorgdnge werden damit
jeweils zusammengefaBt, was der®minderungvon Ldrmimmissionen dien-
lich ist. Mit Aufweitung des vorhandenen Bahniberganges und Scha®fung
weiterer Fahrstreifen wird eine schnelle Riumung des Bahnilbergangsbereichs
von Kraftfahrzeugen, ein reibungsloseres Aufldsen von Verkehrsstrimen
und damit ebenfalls eine Minderung von Lidrmimmissionen erreicht.

Der Bebauungsplan regelt nicht die Anschliisse der Grundstlicke an die
Offentliche Verkehrsfliche, um nicht planungsrechtliche Bindungen zu
schaffen, die einen spédteren Ausbau des Bahnibergangsbereiches und
Anschlufimtglichkeiten der Grundstilicke an &ffentliche Verkehrsflichen
zu erschweren,

MaBnahmen zur Verwirklichung des Bebauungsplanes
Die Kosten filir die Durchfiihrung der MaBnahme ergeben sich etwa wie folgt:

KreuzungsmaBnahme der Bundesbahn 700.000,-- DM
StraBenbaumafnahmen im Kreuzungsbereich 1.650.000,— DM

2.350.000,— DM

Auf die Stadt entfallende Kosten
Anteil an der KreuzungsmafBnahme

(1/3 nach § 13 EKIG) 234.000,— DM
StraBenbaumaBnahmen im Kreuzungsbereich 1.650.000,— DM

1.884.000,— DM

Finanzierung

Davon
Zuweisung voM Land Gesamt 1981 1982
nach dem GVEG
75% von 234.000 =-175.500
75% von1416.000 =1062.000
1237.500 = rd. 1.237.500 375.000 955.000
Eigenanteil der Stadt 646.500 325.000 319.000

1.884.000 700.000 1.184.000
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Die von der Stadt aufzubringenden Mittel sind im Haushalts-
plan der Stadt ausgewiesen bzw. werden in der mittelfristigen
Finanzplanung vorgesehen. Die Antrdge zur Bezuschussung nach dem
GVFG sind gestellt.

Stadt Gifhorn, den 7. Dezember 1981




